Kronet posthorn pa skip. Del 13.

Av: Odd Arve Kvinnesland

M/S Salangen

M/S Salangen i Harstad. Foto fra Digitalmuseum.no (Fgr ombygingen i 1951)

M/S Salangen var «Troms Fylkes Dampskibsselskab» sitt andre motorskip. Det farste var
M/S Lavangen. M/S Salangen (Eller M/S Salangen TFDS som var det offisielle navnet) ble
levert fra Harstad Mekaniske Verksted i juni 1919. M/S Salangen var et lite skip, gjorde 9,5
knops fart og hadde sertifikat for 100 passasjerer. Skipet hadde et mannskap pa 14.

M/S Salangen ble satt inn i ulike ruter i TFDS sitt ruteopplegg. | hovedsak i ulike ruter ut fra
Harstad som «Harstad-Kveefjord», «Harstad-Lgdningen» og «Harstad-Sjgveien». | flere av
disse ruten gikk det ogsa dampskip pa enkelte av dagene.

Her gikk M/S Salangen uten uhell, det eneste som stopp skipet i & holde rutene var
drifvstoffmangel. | 1931 matte skipet legges i opplag, og varen 1932 var det pa verksted i
Harstad for skifte av hovedmotor og diverse annet. Fra 1932 til 1951 gikk M/S Salangen
som et preisis urverk. Na meldte behovet seg for ny motor. N& hadde TFDS fatt flere nye,
moderne ruteskip, og kunne de reisende velge, sa foretrakk de a reise med et mer moderne
skip enn M/S Salangen, som na var blitt over 30 ar.

Sa i forbindelse med verkstedbesgk for & fa ny motor fikk ogsd M/S Salangen en tilnaermet
totalt renovering. Ny inredning for passasjerene, nytt styrehus osv, slik at skipet framsto som
et fint lite lokalruteskip da det ble satt i fart igjen. Tonnasjen var gkt fra 131 til 145 brutto reg.
tonn. «Nye» M/S Salangen ble satt inn i ulike ruter nord og vest for Tromsg. De store
uhellene hadde skipet ikke. | 1953 gikk skipet for full fart fra Skjevay til Tromsg med en
haygravid passasjer ombord. Far skipet kom til Tromsg og jordmor sa ble en ny
verdensborger fadt ombord. Styrmannen pa M/S Salangen kom godt utav sin ny «jobb» som
jordmor. | 1966 kom nok en fgdsel ombord i skipet. Skipet 1a i Bellvik pa Kvagy og ventet pa
ambulanse. Men tiden gikk fort og kapteinen og messepike matte ta seg av jordmorjobben.

| 1969 gikk skipet pa grunn, men fikk ikke store skader.

Som for de fleste av de eldre lokalruteskipene hadde alt en slutt. M/S Salangen som de siste
arene gikk i ruter pa Nordtroms, ble lagt ut for salg sommeren 1971. 8. april 1972 ble M/S
Salangen solgt til Bg i Vesterdlen. Den nye eieren fikk ikke mye gled av skipet. | desember
1972 i en kraftig storm, slet fortaydningene seg, og M/S Salangen drev pa land. Skipet fikk
store skader og ble kondemnert. Og ligger ved Vinjesjgen i Bg. Restene av gamle M/S
Salangen er vistnok fortsatt synlig i strandkanten her.

Kilder: Eliassen Per. «Gammel-Dampen»Alsaker Per/Lunde Hagbart: A/S Troms Fylkes Dampskibsselskab».
Skipet nr. 1/2. Juni 1987
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M/S Salangen og posten

M/S Salangen finner vi de fgrste «postale spor» etter i «Cirkluleere» nr. 5 av 28. januar 1921,
punkt VII.

VII
Senjen—Tromse postekspedisjon.
Ombord 1 motorskibet >Salangen« i rute Harstad Kvefjord, Lodingen, Narvik og
Sjeveien er der oprettet postekspedisjon, betjent inutil videre vekselvis av en ekspediter
0g en assistent

Opprettelsen av postekspedisjon pd M/S Salangen i rutene ser ut til s& stemme bra med at
det i desember 1921 ble tildelt et stempel med tekst «Senja-Tromsg» og litra H til Senja-
Tromsg Postekspedisjon. (Danielsen nr 7B, stempel nr. 15) Men trolig har nok andre av
stemplene til «Senja-Tromsg» veert brukt av postekspedisjonen pa M/S Salangen.

Det har ikke lykkes meg a finne ut M/S Salangen hadde postekspedisjon ombord helt til
skipet fikk stempelet av typen «kronet posthorn tildelt i april 1955. Da stempelet ble tildelt
skipet gikk det i ruten Skjervay-Sgrreisa.

«Kronet Posthorn» stempelet var i bruk pa skipet til det ble lagt i opplag sommeren 1971. Pa
tross av en brukstid pad neermere 16 ar, sa er stempelet ikke blant de vanligste stemplene.
Jeg har kun en registrert dato, 3. august 1960.

Derfor er det kjekt & vise det flotte bruksbrevet fra Karl Erik L. Olsen sin samling, som etter
portoen er avstemplet pa ruten fra Skjervay i perioden 1. oktober 1958 til 1. juli 1962.

« Norgeskatalogen Postal IlI» har gitt stempelet gradering 4/10. Det virker sveert i underkant
etter mitt syn. Synpunkter og flere datoer motas gjerne!
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Brev avstemplet pa M/S Salangen i rute fra Skjervagy til Tromsg. (Fra Karl Erik L. Olsen sin samling)

Kilder:

«Cirkluleerer/Sirkuleerers

«Norgeskatalogen Postal IlI». Oslo Filatelistklubb 2021

Aspaker Jarl Arne: «Kronet Posthorn» Oppdater utgave etter Bjgrn E. Bunaes 2016

27



D/S Sand

D/S Sand var «Det Stavangerske Dampskibsselskab» (DSD) sin niende «fjordbat», og det
fiortende skipet i flaten til selskapet.

Skipet var bygd i 1898 ved Fevigs Jernskibsbyggeri i Grimstad for «Sgndre Bergenhus
Dampskibsselskab» i Bergen, og fikk navnet D/S Statsraad Haugland Il. Fevigs Jernskibs-
byggeri var samme vertet som blant annet bygde kystruteskipet D/S Dronningen for Arendal
Dampskibsselskab i 1894.

Skipet var pa 223 brutto register tonn og gjorde en fart pa 8,5 knop. Og ble satt inn i rute fra
Bergen og til Samnanger, Kvinherad og Sunnhordlandl. juni 1898. D/S Statraad Haugland Il
var et dyrt skip, og trass i utvidelser av ruten til blant annet @ystese sa matte rederiet gi opp i
1899, og i juni 1899 ble skipet solgt til DSD, og fikk navnet D/S Sand.

Som vi ser pa bilder av D/S
Sand fer 1915 sa har det
mange likheter med D/S
Dronningen. Blant annet med
klipperbaug og gallionsfigur.
D/S Sand ble straks etter
overlevering satt inn i de
lengste rutene til DSD, som
ruten til Sauda via Nerstrand
- som tok ca 7 timer, med
avgang fra Stavanger ki 13 Senere gikk skipet i ruter til Ardal og Hjemeland, og til Erfjord,
Hylen, Fister og Hjelmeland blant annet.

Et turistrute inn Lysefjorden ble ogsd D/S Sand satt inn i sammen med D/S Bergen og D/S
Kong Olaf (Se artikkel om skipet et annet sted i bladet) i 1910.

| 1919 fikk D/S Sand en ombygging og opprusting ved «Stavanger Stgperi og Dokk». Skipet
fikk na sterre tonnasje, og blandat klipperbaugen og galionsfiguren forsvant.

D'/S Sad etter ombyggingen i 1919.
D/S Sand fortsatte i ulike ruter for DSD. Blant annet ble skipet satt inn i ruten fra Stavanger
via Haugesund til Bergen. Under krigen gikk D/S Sand en kort tid i nattruten Bergen-
Stavanger, som na pa grunn av krigen var en «dagrute».

Pa slutten av krigen ble D/S Sand lagt i opplag i Stavanger pa grunn av mangel pa kull. Da
krigen var slutt gikk D/S Sand i ruten den hadde startet i, til Sauda. Dessuten til Sandeid.
«Fjordbussene» gjorde na sitt inntog og D/S Sand var blitt umoderne ikke i takt med tiden. Et
nytt skip skulle ha navnet «Sand», og D/S Sand matte skifte navn til D/S Haukelid i 1952.
Under dette navnet fikk skipet kort tid. Allerede 14. desember 1953 ble det solgt til
Brgdrende Anda i Stavanger. Her ble gamle Sauda til spiker og ferdig opphogd hgsten 1954.
Kilder

Torgersen Magnus: «Fjordabadane». Stavanger 1981. (Bildene av skipet hentet herfra)
Kristensen Alf Johan/Mehus Thor: «Det Stavangerske Dampskibsselskab» Skipet nr 1/1991
Lorentzen R.A: «Det Stavangerske Dampskibsselskab 1855-1955». Stavanger 1955.
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D/S Sand og posten

Som det gar fra av D/S Sand sin historik ovenfor sa har skipet gatt i mange ruter bade med
0g uten postekspedisjon

Etter levering til DSD ble D/S Sand ambulerende brevhus, og fikk et nummerstempel av type
IV med nr. 508 til bruk pa post levert inn direkte ombord. Nummerstempelet ble sendt fra
Kristiania til Stavanger Postkontor 19. mai 1900, og trolig tatt i bruk pa D/S Sand ca 25. mai
1900. Stempelet var pa skipet til brevhuset ble nedlagt 10. desember 1920, og Stavanger
Postkontor fikk stempelet fra skipet i retur 23. november 1920. Trass i en teoretisk brukstid
pa over 20 ar, sa er forsendelser og for den del enkeltmerker hvor stempelet er brukt svaert
uvanlige. | Aune sin bok er det satt i gradering 10.

| Roald Holten sin glimrende bok «Skipspost i lokal ruter | Rogaland er det en tegning av
postlugaren pa D/S Sand fra 1916. Etter en ombygging etter klage fra postekspeditgrene
som hadde tjeneste ombord. D/S Sand hadde postekspedisjon pa ruten til Sauda, Ryfylke
Postekspedisjon. Det er verd & merke seg at ombygingen ble ferdig i 1916, og dette tyder pa
at brukstiden for 1V-stempelet har veert flere ar kortere enn innleveringsdatoen.

Trolig har ogsa D/S Sand hatt postekpeditar ombord den korte tiden skipet gikk i «nattruten»
Bergen-Stavanger, og kanskje ogsd pa ruten Stavanger-Bergen. Postale spor etter
forsendelser avstemplet pa D/S Sand i postekspedisjonene bgr kunne finnes.

D/S Sand fikk sitt farste stempel av typen «kronet posthorn» i april 1938. Stempelet ble sendt
fra Oslo til Stavanger Postkontor 19. mars 1938. Stempelet ble trolig brukt nar skipet gikk i
ruter uten postekspeditar og postekspedisjon ombord. Stempelet ble meldt tapt 13. juli 1948.
Jeg har fa registrering med stempelet, fra 30. juni 1938 til 24. oktober 1948. Slik at det har
veert lite brukt, og gradering 9 etter NK Posttal Ill er nok pa sin plass.

Kjobenhavn X,

Bredgade 43,

Brevkort til Kgbenhavn avstemplet i perioden 1938-1946. (Fra F.C Moldenhauer auksjon.

D/S Sauda fikk et nytt stempel til erstatning for det tapte stempelet. Allerede

26. august 1948 ble det sendt fra Oslo til Stavanger Postkontor. Dette

stempelet, med to stjerner nederst, var pa skipet til det gikk ut av rutene i

1952. Dette stempelet er ogsa sveert uvanlig og jeg har ingen registrering

knyttet til dette. Ogsa en klar 9 som NK Postal har satt det i.

Stempelet ble innlevert til Stavanger Postkontor i juli 1953. Samme ar
- dukket ogsa stempelet som var meldt tapt i 1948 opp, slik at begge

stemplene ble funnet igjen da skipet var gatt ut av rutene. Trolig var begge blitt funnet da

skipet var under klargjaring for levering til opphogging.

Kilder:
Holten Roald: Skip og post i lokale ruter i Rogaland. Oslo/Bergen 2001.
«Norgeskatalogen Postal llI». Oslo Filatelistklubb 2021.
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